aren 1950 var dethirdabud
f6r Anders Forsgren. Han
gick sista aret pa Norbergs

Realskolainorra Vastman-

land och tyvirrhade betygen vid jal
inte varit sa dir lysande. Kanske
hade det varit litet val mycket annat
som dragit under histen.

Men efter ett allvarligt samtal
med forildrarna hade han fatt en
morot som hette duga. Om han tog
sig i kragen och lyckades ldsa ifatt
kamraterna sd pass att han inte bara
klarade examen utan ocksa fick ett
visst antal overbetyg sa skulle han
£4 kispa en sprillans ny liten motor-
cykel.

Raplugg

— For att forsta hur viktig den dar
motorcykeln var far man forséka
sitta sig in i forhillandena pa den
tiden, sdger Anders. Vi bodde vid
jarmbruket Hégfors en bit utanfor
Norberg och dir var majligheten
att sjalv ta sig nagonstans mycket
begransad. Men med en mc hade

lﬁgét'vad't. annorlunda. Di hade
avstand pa fem-tio mil inte varit

" nagotproblem och manhade kunnat

ika precis nidr man sjilv ville.

Anders.och hans kompisar hade

natarligtvis spanatin me-utbudet pa
torget i Norberg och hade full koll
pa vilka modeller som fanns. Hogst
pA listan stod for tillfillet den nya
Husgvarnan, en riktig skonhet som
ocksa fanns att beskada i jarnhand-
larens skyltfonster.

Liksom de flesta andra hojar
som rullade pa vigarna vid den
hir tiden var den inte sdrskilt stor,
atminstone inte med dagens matt
matt. En encylindrig tvataktsmotor,
i det hir fallet pa 120 kubik, och en
enkel ram med fjadring bara fram.
Det var det hela.

En stor fordel med den nya
Husgvarnan var att man fick skjutsa
pa den. Ett plus varocksa densnygga
réda fargen som hade gett modellen
smeknamnet Rédqvama. :

~ Jag slet verkligen med mitt skol-
arbete den dir viren, minns Anders.

Som vil var gick det vigen. Jag
minns fortfarande hur jag kutade
bort till telefonkiosken pa Norbergs
torg med en 25-ring i handen for
att ringa hem och meddela den
glada nyheten. Sirskilt vil minns
jag svaret: "Det varbza. Ga nuin till
Norbergs Jirnhandel och bestill en
motorcykel”.

Néagon vecka senare var U2755
klar féir leverans, komplett med
passagerardyna och extra fotpinnar,

‘och Andersvar den lyckligaste grab-

ben i virlden.

Trofast

Idag, drygt 50 ar och 10.000 mil
senare, har han fortfarande hojen
kvar. Underménga ar fick den rulla
som bruksfordon, bade sommar ach
vinter. Tidvis veckopendlade bade
Anders och hans bror Ebbe pd den,
forst Hll Vasteras och senare till

'Uppg.a_l__a,_ Pa somrama blev det ofta
Tangresor till slaktingar i olika delar

av landet. ;
—En period hade Ebbe Husqvarnan |

Om Anders Forsgren lade pa ett kol och kiarade skolan skulle
han fa kopa en liten motorcykel. Det gjorde han och blev lycklig
agare till en Husqvarna "Rodqvarna” 1950. Efter drygt 50 ar och

- 10.000 mil har han fortfarande den kvar.

A Mats Andreasson {text & foto)




[ ‘hallit ihop med sin filla Husqvarna i dver 50 ar och &r
fortfarande sugen pa en tur da och da. Biggles-overallen, njurbiltet,
handskarna och hjilmen har ocksa hiingt med sedan 50-talet.
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Glom stora cabbar fran USA, det var s hir det

verkligen sag ut i Sverige pa 50-talet: en enkel liten i

mc med tvataktsmotor, vanstertrafik och grusvag. B 1
Anders hoj ar faktiskt aldrig renoverad iy,
trots 10.000 mil. Gissa om det har
gatt at nagra burkar vax genom aren.

Verktygssatsen fanns med fran bérjan. Till och med trasan
iir original. Loppa pa stiftet var eft gissel med 50-talets tva-
taktsoljor si tiandstiftshylsa och extra stift var ett maste.

Forarmiljon ar foreddmligt enkel. Ar det nagon som inte for-
stir hur tutan fungerar? Det som ser ut som ett exira tanklock
1ill vanster dr bensink Hastighetsmiitaren kopte Anders
1ill i efterhand s3 alla mil finns inte med pa vigmétaren.

"Aven om det dr mycket nostalgi inblandat s dr det faktiskt ocksé sa att de hir gamla

B pd lingtidslain medan jag dkte  bero pa hog kvalitet {rdn borjan kan  om grejorna. Jag mélade insidan pa ~ kudde fastspind pa pakethallaren.

Triumph Tiger och fran slutet av 60-
taletstod den stilla ett tag ndr vi bada
hade kopt bil. Men att sélja den har
aldrig varitaktuellt, siger Anders och
kickar igang molorn.

En korstricka pa 10.000 mil &r
verkligen mycket for en motorcykel
av den hidr typen. And3 ser den

raldigt prydlig ut. Anvand, visst,
men snygg och vélhallen. Det meka-
niska verkar ocksa vara i bra form.
Motorn knattrar glatt och sprider bla
rok dver grannskapet, precis som det
ska vara.

Valvardad
Anderssjilv papekar forsynt att kvali-
teten maste ha varit bra fran borjan.
Som hjullagren som fortfarande ar 1
perfekt skick trots manga mil med
béde skjuts och packning. Slitdelarna
imotorn bytte han for sdkerhets skull
nér fabriken avvecklade sitt reserv-
delslager pa 70-talet, men det visade
sig egentligen vara helt onddigt.
Men att det fina skicket bara skulle
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inte vara mer dn halva sanningen. Det
dr nog ocksd sa att hojen har blivit
valdigt vil omhéndertagen genom
aren.

—Jo, det dr klart man ska vara radd

Husqvarna Modell 227
"Rodqvarna” 1950

Motor: Encylindrig tvitaktare med
vevaxel pa t
Hyld

ren i ramen, luft-
iy ndspelning enligt system
Schnurle. Cylindervolym: 120 cc.
Borr x slaj 5 x 50 mm.
Effekt: 4-4.5 hk/4000:4300 rpm.
Branslesystem: Amal forgasare.
Smorjsystem: Oljeblandad bensin
). Transmission: Trevaxiad
handmanovrerad |ada med
fotpedaltilisats, kedja.

Chassi: Rorram av stal. Fjadring
Parallellogramgaifal /stel
bakram. Bromsar: Trumma fram
och bak. Dack: 3.00x19"
4-|lagers (2-lagers om latt me).

Tjanstevikt: 76 kg (tung mc).
Tankrymd: 10,5 liter. Topp-
hastighet: Cirka 75 km/tim.
Nyptis: 1.165:- + trimningstillagg
25= {(honpall och bakre fotpinnar
g inraknade).

stdnkskdrmarna néstan fran borjan,
forst med blymonja och sedan med
en ny uppfinning som kallades
underredsmassa. Och jag har alltid
tvdttat av den innan jag har stallt in
den i garaget. Nuffrtiden blir det
forstas inte sa manga mil per sisong.
Naégra veteranrallyn och me-triffar
och kanske en liten runda bara for att
det ar kul ibland. For dven om det 4r
mycket nostalgi inblandat sa ar det
faktiskt ocksa sé att de hir gamla
smacyklarna kan vara riktigt roliga
att kora. Hoppa upp pa bonpallen sd
ska du fa se, sager Anders och faller ut
fotpinnarna pa passagerarplatsen.

Som en stor moped
Det dr inte varje dag man far chansen
att aka Radgvarna s jag skyndar mig
att géra som han sager. Rattare sagt
~ jag forsoker, fast nar jag tror jag ar
pa plats hiller jag pd att fara vidare
ner pd andra sidan.

Den sd kallade passagerardynan ar
1 praktiken en fyrkantig liten lader-

Valinfettad dr den ocksa, sa det géller
Verk]".igen att halla i sig.

—Aja, sdger Anders som sjilv sitter
bekvamt pd en stor gummisadel typ
traktorsits. Vér kusin Thore dkte
faktiskt bak pa den har cykeln fran
Avesta till Lysekil en gang i tiden. Det
blir ndstan 90 mil det, tur och retur.

Sedan dker vi. For den som har
kort moppe ar ljudel vilbekant, litet
dovare och kraftfullare bara. Hela
motorcykeln kinns faktiskt mycket
som en forstorad moped.

Slamrar och larmar
Det finns bara fyra hastkratter och tre
vaxlar att spela med sd Anders varvar
ur ordentligt. Till sist slamrar och
larmar det sd att jag som dr van vid
lagmalda fyrtaktare ndstan borjar bli
bekymrad. Men Anders verkar lugn
och han borde ju rimligen veta vad
den har motorn tal ...

Anda sjunker varvet sa det kinns
som om den ska tappa andan nar han
lagger i tvdan. Men efter en stund har



Han?f).'r hela.Tojeris*historia som i en-liteh
ask...forlat, fiyttkartong. Platen satt'en ]

' i'skydd, topplocket gav.~
upp efter ett oéindligt antal stiftshyten,
vevpartiet hyttes pa 70-talet'
sig vara OK. Laset fanns alltid med
och férvarades runt forarens hals.

macyklarna kan vara riktigt roliga att kéra.”

den tuggat sig upp genom registret
igen, hur sndllt som helst, och det
bérjar bli dags for trean. Fast hade det
varit uppforsbacke hade vi nog fétt
ligga kvar i tvdan, med passagerare
blir trean nastan som en Overvaxel.

Harlig fartupplevelse

Det dr forresten inte bara ljudet som
verkar bekant. Doften av lvatakisolja
vicker ocksa gamla mopedminnen
till liv.

— Det verkar vara stor skillnad
mellan dagens oljor och dem vi hade
pa 50-talet, hojtar Anders over axeln.
P den tiden var det ett evigt fixande
med att sota juddampare och byta
kolvringar som hade beckat fast, Ivan
Haok i Sagen maste ha silt miljoner
ringar till sana har motorer. ldag
haller motorn sig ren pa ett helt annat
satt. Det blir inte ens loppa pa stiftet
och jag kan inte hitta ndgon annan
forklaring n just oljan.

Vid det laget ligger trean i och
varvet har planat ut pa en behaglig
niva.

Vi susar fram pé en jamn och fin
liten grusvag strax utanfor Oxelo-
sund ddr Anders bor — uppfor backe
och nerfor backe, i stora och sma
svangar. Nar vi passerar elt skogs-
parti dr det svalt och luktar gott av
gran och mossa. Nar vi kommer ut
ur skuggan igen kiinner vi att solen
fortfarande virmer skont, trots att det
borjar bli sent pa eftermiddagen.

Jag kommer pa mig sjilv med
att sitta och smatrivas dar bak pa
bénpallen. Det gar egentligen inte
sarskilt fort. Nar jag Iutar mig fram
och kikar dver Anders axel pendlar
mitaren nagonstans mellan 50 och
60. Men pa den hir typen av vig och
med bara stoppningen i min lilla sitt-
kudde som fjadring blir det dnda en
hirlig fartupplevelse.

54 under forutsittning att man
valjer vag och tempo efter motor-
cykel kan jag inte annat dn hdlla
med Anders: man behiver inte alls
ha en stor och tung hoj for att ha
kul. Det rdcker gott med en liten
Rédgvarna. ]

Rodqgvarnan och
andra sma motorcyklar

olkfordonet i borjan av 50-

talet var motorcykeln. Och da
handlade det inte om stora effekt-
monster | stil med dagens hojar
utan om sma, enkla manicker som
man kunde aka fran A till B med
utan att det kostade en formdgen-
het. Som Anders Forsgrens
Rédqvarna.

For att halla priset nere var
motorn oftast en enkel tvataktare
med en eller majligen tva cylindrar
och en slagvolym nagonstans
mellan 100 och 250 kubik. Inga
krutpaket direkt. Ramen brukade
ocksa vara en ganska simpel sak,
med fjadring fram men ofta inte bak.

P& den har tiden gick gransen
mellan 1&tt och tung mc vid 75 kilo.
Darfor Iag manga av de hér billiga
bruksmaskinerna och balanserade
pa just 75 kilo och saldes da i tva
versioner: en som vagde ett haivt kilo
under gransen och klassades som
|18tt och en som végde ett halvt kilo
over och klassades som tung. Nagon
begrénsning av cylindervolymen fanns
daremot inte, sa bada versionerna
kunde anvanda samma storlek pa
maotorn.

Fordelen med en latt mc var,
precis som idag, att du fick kéra den
recan nar du var 16. Nackdelen var
att du inte fick skjutsa pa den.

Omkring 1950 fanns det massor
av hojar av den har typen att valja pa.
Det enda svenska market som gjorde
allt sjalva, alltsa dven motorn, var
just Husqvarna. De hade byggt sma
tvataktare redan pa 30-talet och var
snabbt igang igen nar efterfragan pa
billiga transporter okade efter kriget.

Deras Modell 24 fran 1946 visade
sig vara precis vad kunderna ville ha:
120 kubik, tre vaxlar och en milkost-
nad som bara var marginelit hogre an
kostnaden for att ga.

Infor 1950 andrades cykeln pa ett
par punkter. Motorn fick vandspolning
istallet for tvarspolning for att ga
annu snalare och samtidigt andrades
fargsattningen fran svart till rott. |
fortsattningen fanns den dessutom
i tva versioner: en latt som kallades
Madell 27 och en tung som kallades
Modell 227. Hojen i artikeln har intill
ar just en Modell 227 fran 1950.

Under forsta halvan av 50-talet
var motorcykeln som mest popular i
Sverige med tiotusentals nyregistre-
ringar varje ar. Men framat mitten av
decenniet, nar folk fick mer pengar
att rora sig med, valde manga att
Aka bil istallet for me och marknaden
krympte snabbt. Den typ av mc som
klarade sig bast var de latta cyklarna
som ju fortfarande var attraktiva fér
forare mellan 16 och 18 ar.

| samma veva hade Husgvarna

introducerat en ny modell

som kallades Drom-
bagen. En stor och
stadig bruksmaskin

for tva med en helt
ny motor pa 175
kubik och

Till dagens hojar

1Y

stark snabb s myg

=)

Anders har sparat allt som har med mc:n
att gora. Och siger vi allt sa menar vi
allt. Hir dr den ursprungliga forsiljnings-
broschyren fran den 10 maj 1950.

nio hastar, dubbelt 55 mycket som
Rodgvarnan. Men eftersom den bara
gick att registrera som tung mc kom
den litet fel | tiden och Husgvarna fick
brattom att ta fram en bantad variant.
Den var klar 1955 och fick namnet
Silverpilen. Trots att den var utrustad
med samma Kraftiga motor som
Dréombagen hade Husqgvarna lyckats
halla vikten under 75 kilo, om an
med ett nodrop. Den klart artiga
maskinen blev snart en storsaljare
bland 16-aringarna. Med tiden skulle
den ocksa bli grunden for Husquarnas
stora framgangar pa offroadsidan.

Men i skuggan av de har frasiga
maskinerna levde den snélla lilla
Rodgvarnan kvar en tid till. Tydligen
fanns det fortfarande en och annan
kund som ndjde sig med fyra hastar
och tre vaxlar.

Med ytterst sma forandringar,
som gummifiadrad gaffel och bla
lackering, 16pte tillverkningen faktiskt
pa hela 50-talet ut. Den sista
versionen Kallades Modell 31 och
blev det sista exemplet pa en me-typ
som knappt tio ar tidigare hade varit
ett av de-absolut vanligaste inslagen
pa de svenska vagarna.

Totalt blev det omkring 50.000
Husgvarnor av den har typen byggda,
alltsa Svartgvarnor, Rédgvarnor och
Blagvarnor, alla versioner inraknade.

En cylinder, tre viixlar och svinghjuls-
magnet — vad mer kan man bhegéra? En
produktionssiffra pa 50.000 exemplar
inger respekt dn idag.

finns det hur manga

originaltillbehdr som helst. Till Rodgvarman fanns det tre: kromad B
tank, hastighetsmétare och batteridriven tuta. Anders fdll for hastighetsméataren.

&
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